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Locarno e valli
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Fra le misure del Piano di agglomerato la corsia bus sul ponte A13 e una passerella ciclopedonale

Mobilita, un cambio di marcia

Quelli passati martedi

in parlamento sono concetti
che modificheranno

in profondita il modo di
spostarsi nel Locarnese

diDavide Martinoni

E una rivoluzione silenziosa, quella che
si sta compiendo nel contesto della mo-
bilita del Locarnese. Una rivoluzione fat-
ta di misure che, almeno pubblicamente,
sono passate sino ad oggi praticamente
inosservate, e la cui entita emerge dopoil
voto parlamentare di martedi sul mes-
saggio del governo riguardante lo stan-
ziamento di un credito netto di 724 mi-
lioni di franchi e l'autorizzazione alla
spesa di altri 14,1 milioni per la realizza-
zione di4 interventilegatial Programma
di agglomerato di seconda generazione
(meglio conosciuto come PaLoc2).
Stiamo parlando di interventi (inalizzati
ad accompagnare nel migliore dei modi
I'entrata in funzione della galleria di
base del Ceneri(2020). Le due misure che
di pitt contribuiranno a cambiare le abi-
tudini di chi si muove nel contesto urba-
nosono la creazione di una corsia bus (li-
nea 1 Fart) al posto dell'attuale corsia ci-
clopedonale sul ponte della A13 (la “diret-
tissima” che da Piazza Castello a Locar-
no fila verso la galleria del Cantonaccio
ad Ascona), nonché la costruzione, a sud
del ponte stesso, in direzione del lago, di
una passerella ciclopedonale sulla Mag-
gia. Altri interventi importanti sono an-
che previsti sul Piano di Magadino: la
messa in sicurezza dei collegamenti pe-
donali e ciclabili a Quartino e Magadino,
nonché la messa in sicurezza e la realiz-
zazione di un nuovo percorso ciclopedo-
nale tra il ponte A13 a Quartino e Cade-
pezzo (vedi articolo a fianco).

Linea 1 Fart: cambia tutto

In citta vi sara dunque la realizzazione -
fra quest'anno e il 2020 - del nuovo col-
legamento diretto per il trasporto pub-
blico tra Locarno e Ascona, con relative
modifiche sostanziali lungo il tracciato
dell’attuale linea 1 Ascona-Tenero. La
corsia bus per la futura linea 1 sara rica-
vata adeguando gli spazi della A13 at-
tualmente riservati alle bici e ai pedoni.
In concreto, bisognera prima di tutto ri-
disegnare le rampe diaccesso alla “diret-
tissima”, e poi allargare la corsiada 3a 4
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Sopra, I'attuale ponte A13; sotto, la futura passerella ciclopedonale sulla Maggia

TI-PRESS

mefri circa “in modo da consentire il
transito dei bus con gli opportuni margi-
ni di sicurezza per 'evacuazione delle
persone in caso di panne o incendio -
come spiega bene il rapporto della Ge-
stione del Gran Consiglio, redatto da Ni-
cola Pini -. Si tratta evidentemente di
una sola corsia (bidirezionale, ndr) ad
esclusivo uso dei bus”. Conseguentemen-
te, cambiera in maniera sostanziale an-
che il tracciato della linea 1, che all'estre-
mita orientale sara allungata fino a Gor-
dola, zona Scuole Medie, mentre fra Lo-
carno e Ascona passera dal Fevi, scaval-
chera la Maggia e transitera verso il Bor-
go garantendo una copertura del territo-

rio pitt simmetrica e completa rispetto a
quella attuale.

Diquesti cambiamenti, e soprattutto del-
la pianificazione del necessario poten-
ziamento dell'offerta per garantire un
servizio pittattrattivo in tutto 'agglome-
rato locarnese con l'apertura della galle-
ria di base del Ceneri, si sta attualmente
occupando la Sezione della mobilita del-
la Divisione dello sviluppo territoriale
(Dipartimento del territorio) in stretta
collaborazione con la Commissione in-
tercomunale dei trasporti del Locarnese
e della Vallemaggia (Cit).

Quanto alla passerella ciclopedonale, il
progetto (uscito da un concorso bandito

dal Dipartimento del territorio) ha “uno
spirito minimalista”. La struttura sara
staccata “dai manufatti autostradali,
cosi da ridurre l'impatto urbanistico del
nuovo attraversamento e l'incidenza fo-
nica dell'adiacente traffico stradale, a fa-
vore di un’accresciuta fruibilita del per-
si legge ancora nel rapporto com-
missionale. Tutta I'operazione costera
6,9 milioni, di cui 3,5 milioni per la nuova
passerella, 1,2 milioni per 'adeguamento
del ponte A13 e altri 350mila franchi per
il risanamento dello stesso. Vistiicontri-
buti federali pari al 40%, I'onere netto a
carico del Cantone ammonta a 3 milioni
di franchi.

SUL PIANO

Un marciapiede
da Quartino
a Magadino

Grandi manovre sono in vista anche
sul Piano di Magadino. Una di esse é la
messa in sicurezza del tracciato tra
Quartino e Magadino, che a fronte dei
circa 9’800 veicoli di traffico giornalie-
ro medio non dispone ancora di un col-
legamento pedonale. Ecco perché, a
partire dal prossimo mese di settem-
bre, verra realizzato un nuovo marcia-
piede ciclopedonale che migliorera la
sicurezza e favorira l'accessibilita tra-
mite mobilita lenta al Centro sportivo
regionale del Gambarogno, alla zona
delle Bolle e alla stazione Ffs di Quarti-
no. “Apportera anche un netto miglio-
ramento - rileva il rapporto di Pini, ri-
prendendo il messaggio governativo -
dei collegamenti ciclabili nella zona,
come ad esempio il percorso regionale
311 Riazzino-Bellinzona e il futuro col-
legamento Magadino-Gordola (previ-
stoa PaLoc3)”. Il nuovo marciapiede ci-
clopedonale tra Quartino e Magadino
sara lungo 1,2 chilometri e la sua rea-
lizzazione durera circa un anno e mez-
z0, a tappe, per un investimento com-
plessivo di 5,61 milioni di franchi (ma
un onere netto per il Cantone di 3,44
milioni).

Ponte sul Ticino piu sicuro

Vi sara poi, rimanendo in zona, la mes-
sa in sicurezza del percorso ciclopedo-
nale esistente sul ponte A13 sul fiume
Ticino (che e I'unico collegamento per il
traffico lento tra il Gambarogno e il
polo dell'agglomerato del Locarnese).
Verra infatti allargato - da 2 a 2,70 me-
tri - il sedime adibito al traffico lento,
con I'inserimento di una separazione
fisica tra esso e il traffico motorizzato.
A quest’opera si abbina il completa-
mento del percorso ciclabile tra lo stes-
so ponte sul Ticino e via Bosciora a
Quartino. Verra effettuato stabilizzan-
do la strada di accesso alla sede scout e
posando un ponticello in legno per l'at-
traversamento del canale Trodo. Visti i
tempi procedurali necessari, queste
due misure verranno realizzate a caval-
lo fra quest’anno e il prossimo e richie-
deranno circa 6 mesi.





